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3 DESCRIPTION DETAILLEE DU MONOPLAN « BLERIOT » 3
0

PREFACE

m@n publiant ces quelques notes, nous n'avons nullement le désir de voir
B 10s lecteurs copier les plans et mesures que nous donnons, pour construire
- un appareil identique. Nous avons simplement relevé sur un monoplan
« Blémot » tout ce qui nous paraissait indispensable de savoir pour se faire une idée
aussi exacte que possible de la construction d'un aéroplane.

Notre choix s'est porté sur l'aéroplane « Blériot XI », type de la traversée de
la Manche parce qu’il est le modéle le plus parfait et en meéme temps le plus
simple qui existe. Construit en 1908, célébre par ses premiers exploits qui ouvrent
- pour ainsi dire I'ére de l'aviation, il fut un instant éclipsé par les magnifiques
randonnées des biplans, car son moteur ne pouvait rivaliser d’haleine avec ses
rivaux. C'est alors, qu'aprés quelques modifications de détail et I'adoption de ce
merveilleux engin qu'est le moteur Gnome, il se classa premier au meeting de
Reims de 1910, effectuant un vol ininterrompu de 392 km. en 5 h. 35", battant
tous les records du monde.

Nous savons trés bien tout ce que renferme d’ingéniosité et d’esprit inventif
notre race et nous voulons justement que tous ceux qui n'ont pas a leur portée
un de ces merveilleux appareils pour 1'étudier et faciliter leurs recherches person-
nelles, puissent profiter de suite des données acquises, y apporter des pelfectlonne-
ments el mettre plus facilement leurs idées 4 l'essai.

Il reste encore heaucoup de progres & réaliser, notamment pour obtenir une
construction plus robuste, moins encombrante et obtenir des surfaces d’ailes variables
qui faciliteraient les départs et les atterrissages, toutes questions qu'un e,spi*it
ingénieux peut s'attacher & résoudre. Il faut espérer qu'aprés avoir fait le premier
pas, notre pays seflorcera de garder longtemps encore dans la navigation aérienne
la premiére place que toutes les nations sont unanimes & lui reconnaitre aujourd’hui.

B T RN R




W,

=

i

Cloche de direction




5 DESCRIPTION DETAILLEE DU MONOPLAN « BLERIOT » 5 j
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Geéneralites

Voici les principales caractéristiques de l'appareil d’aprés les différents types :

Longueur 8 m. 8 m. 8 m.
Envergure 7 m. 20 7T.m. 20 6 m.
Surface 14 m. 14 m. 12 m.
Moteur Anzani 25 HP GGnome 50 HP Gnome 100 HP
Hélice . 1400 tours 1250 tours 1250 tours
Vitesse a I'heure 60 km. 90 Km. 10 km.
Poids en ordre de marche 340 kgs 360 kgs 390 kgs

Le premier type d’appareil est facile a transformer pour recevoir un moteur
~Gnome de 50 HP ou mdme de 100 HP en donnant aux ailes une courbure moins
accentuée et en renforcant les tendeurs, les commandes et les piéces principales.
La coupe de Taile ordinaire Dlériot affecte la forme dune arquée parabolique au
4o (voir le gabarit) tandis que le nouveau modéle a la courbe d'une arquée au !y
seulement, c¢. a. d. que l'aile est presque plate. Cette transformation, qui a donné
d’excell” 1ts résultats, peut nous laisser supposer que les courbes de formes diverses,
adoptées par les constructeurs, diminueront de rayon avec l'augmentation de vitesse
a atteindre.

Manceuvre de l'aéroplane

Le dispositif de direction imaginé par Blériot est mobile dans toutes les
directions. Il consiste en une tige articulée par le bas, portant 4 sa partie supérieure
un volant et a sa partie inférieure une cloche sur la base de laquelle viennent
s‘attacher des cables reliés aux surfaces 4 mancuvrer.

D'aprés ce qui précéde, on voit que la conduite de l'aéroplane est relative-
ment facile a saisir et la mancecuvre logique, puisqu’elle est dirigée tant pour la
montée et la descente que pour I'équilibre latéral par les mouvements instinctifs de
I'aviateur.
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CONDUITE DU MOTEUR

Sur la cloche de direction sont fixés linterrupteur de courant et la manette
d’avance a Il'allumage. A droite, sur le fuselage méme, est placé le levier qui regle
la compression des gaz.

DIRECTION

Le gouvernail de direction est composé d’une surface verticale pivotant autour
d'un axe situé & l'extrémité arriére du fuselage. Il est commandé par une barre
placée devant les pieds du pilote qui la pousse en avant du coté ou il veut se
diriger.

Construgtion de I'aéroplane

1. Matiéres premiéres.
2. Accessoires.
3. Le fuselage ou poutre armée.

4. Le train amortisseur ou chassis
d’atterrissace.

0. Les ailes.

6. Le plan sustentateur arriére.

7. Le gouvernail de direction

8. Le moteur Anzani.

9. Le moteur Gnome 50 HP.

10. Le moteur Gnome 100 HP.

]

Matiéres premiéres

LLa vie du pilote dépendant de la solidit¢ et de la bonne construction de I'appa-
reil, il ne fallait employer que des matériaux de choix et ne pas viser a l'économie
de poids.

BOIS

Le chéne, trop dir, résiste difficilementsaux choes et le peuplier d’ltalie est
trop flexible. L’Hickory convient &4 un chassis d’atterrissage en arc de cercle (type

__‘a,_ e i ————————————

P _‘ga_v_._.
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Vendome), mais n'est pas a employer dans le « Blériot ». Le bambou est trés
résistant et trés léger, mais trop difficile 4 assembler.
Voici les densités de quelques essences :

Acajou male 0.80.
Hétre 0.73.
Hickory 0.72,
I'réne 0.67.
Grisard 0 41.

On emploie le peuplier dans la partie arriére du fuselage et le fréne pour la
partie avant. Les ailes peuvent avoir le montant en fréne et les nervures en peuplier,
mais il est préférable d'employer exclusivement le f(réne. On obtient une légére
augmentation de poids, mais on y gagne une plus grande solidité, '

Les bois doivent étre trés secs el une fois montés, poneés et vernis

Les raccords sont entoilés sur toute leur longueur.

TOILES

On choisit de préférence la toile gommée sur une seule face, de 1‘11-él'ere1'1(:e:é1
la toile gommée des deux cotés, Elle a dailleurs le méme poids, la méme résistance
el coute le méme prix. Le poids de para est de 50 grammes environ par métre carré.

[l faut pour un monoplan de 14 métres carrés de surface environ 40 métres
carrés de toile. Le poids est de 146 gr. par métre carré et le prix de 2 a 5 fr.
suivant qualité. '

A tous  les raccords, aux bordures des ailes et aux aréts du fuselage, on
applique une bande de 2 cm. environ de large collée a la dissolution ordinaire
de para.

Accessoires

SEMELLES D’ALUMINIUM

(le mode d’assemblage employé par les autres constructeurs a l'inconvénient de
peser plus lourd et d’exiger un plus grand nombre de piéces diflérentes.

ETRIERS BLERIOT (Brev. S. G. D. G.)

Blériot a innové avec succes ce mode d’assemblage qui permet de réaliser une
économie de poids. lls se passent par la rainure ménagée a4 cet effet aux extrémités

i

= .
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O

des montants, dans les boucles des tendeurs, traversent les longerons et sont maintenus
extérieurement par des boulons.

ROUES

Les roues du chassis d'atterrissage ont 700 mm. de diamétre et la largeur des

pneumatiques est de 50 mm. L’4paisseur du voile de 15/10. La roue arriéye a 480 mm.
de diamétre. :

CORDES A PIANO

On utilise la corde a piano de 1.5 mm. pour larriére du fuselage, celle de
2 4,25 mm. pour l'avant et celle de 3 mm. pour toutes les parties de 1l'apparveil
soumises & un effort plus considérable.

CABLES SOUPLES

De 2.5 mm. pour les commandes de direction et de 3 2 mm pour le gauchissement
et les cables d'attache des ailes.

TENDEURS

On choisit des tendeurs de diamétre 40/10 pesant 20 gr. chacun et résistant a
un effort de rupture de 570 Kkgr. qui servent pour I'armature du fuselage et les
commandes. On réserve les tendeurs de 50/10 pour les parties avoisinanl le moleur
et les cables d’attache des ailes.

Le fuselage ou poutre armég

Le (fuselage est constitué par une poutre armcée de section quadrangulaire
a l'avant et dont l'arriere s’infléchit en ogive. Les entretoises des longerons for-
mant la poutre sont établies en bois et croisillonées par des fils d’acier a tension
régable. L’ensemble est parfaitement solide et rigide.

Le fuselage pése 20 kgs pour une portée de 7 metres, soit 3 kgs par métre
et porte aisément une charge de 300 kgs en son milieu.

Les quatre longerons ont une section de 0,03 c¢m. a l'avant et de 0,025 mm.
a l'arriére de l'appareil. Les montants ont une épaisseur de 0,02 cm environ en
leur milieu et sont de forme effilée dans le sens de la marche de l'appareil pour
offrir le minimum de résistance & lair.

N



Chassis d’atterrissage

A
(e 0
~u poutre Parmée
=
é
=

Semelles d'aluminium




X >

X m

o} N7 0,62
g Qi
Lc.i
Moteur
&)
= Y
g‘g C D %
9
c =
$
0.43 068 25‘: 58
: A 203 :
|
I
5 |
> ]
1S5 | T —
5 + | 5 o ’
R | |‘§
|
-
al |
) | |
|
e
y Y

Chassis d’Atterrissage.

L
%

o LR ey



11 DESCRIPTION DETAILLEE DU MONOPLAN « BLERIOT » 11

a5 DTN =V 7 5 e T I RN

Les montants et les longerons sont assemblé au moyen d’étriers Dlériol. Les
montants ont les longueurs suivantes en partant de l'avant de I'appareil.

M' 0.64 _ M*' 0.525 M 0.365
M* 0.61 M® 0.47 M® 0.32
, M® 0.57 M’ (.42 M? 0.275
et les petits longerons du plan supérieur et du plan inférieur correspondants
0.62 0.516 ().5355
0.625 0).46 : 0.29
0.57 0.40

Le fuselage est entoilé sur les 4 faces entre les montants M' et M°,

LLes tubes portant la partie du gauchissement et les haubans des ailes sont
en acier de 15 mm. de diameétre. ;

LLa poutre armée en bois a l'avantage d'une plus grande élasticité sur la
poutre d'acier et devient beaucoup plus facile a vréparer. Elle est aussi plus
légére el lorsqu'elle a subi un choc violent, il suflit de régler les tendeurs pour
lui donner a rigidité primitive. 2

Chassis d’atterrissage

Il est formé par un cadre absolument rigide de montants en fréne et de
tubes d’acier E, I’ assemblés a deux entretoises et sanglés par des lames métalliques
HH'. Les deux montants supérieurs A et B du fuselage de l'aéroplane, viennent
s‘appliquer sur le dessus du cadre tandis que les deux autres C et D sont fixés
aux deux montants par des boulons.

L'ensemble repose de facon élastique sur deux roues RR' accouplées paralléle-
ment entre elles et pivotant autour d’axes verticaux.

La liaison du chassis proprement dite a chacune des deux roues est
assurée par un triangle déformable dont un sommet se trouve au centre de
la roue. (Voir le plan du fuselage.) Un autre sommet est & charniére autour
d'un axe horizontal pris sur un point bas du chassis Le troisitme sommet glisse
sur le tube vertical et entraine dans son mouvement la léle d'un ressort fixé au
- chdissis.

(el ensemble amortisseur est remarquable puisqu'il absorbe aux atterrissages
un travail de plusieurs centaines de Kkilogrammeétres sous le poids de 26 kgs.

En oulre, les organes qui travaillent sous le choc sont fixés, ce (qui  est
une bonne condition de travail pour le métal.

Le manchon en bois L arréle la course des tubes MM'.

Le tube d’acier T rend les deux roues solidaires les deux roues RR’' pendant
la marche sur le sol.
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Ailes ou surfaces portantes

Les ailes sont formées par une charpente, composée de longerons et de nervures
en bois, de quatre métres de long sur deux de large, avec une épaisseur maxima
de 80 mm. en #. La partie avant AE est arrondie et la bordure FOB est plate.

Les 12 nervures de 0.003 d’épaisseur au centre sont assemblées entre elles :

1°) 4 l'avant par une plaque d’aluminium clouée et épousant leur forme. de
120 mm. de largeur environ.

2°) par les deux longerons zN et fo qui mainliennent l'aile au corps fuselé,
le premier s’emboitant dans un tube métallique T situé au dessus du 17 Montant du
fuselage et le second fixé en L (Montant®) par un boulon.

3) par les lamelles de bois 1, 1, 17, 1" de 5 mm. d’épaisseur et de 0.015 de
largeur. L

Les nervures de l'aile se montent de la facon suivante. On découpe les parties
1, 2 et 3. On les assemble en collant a chaud leurs parties supérieures el infeé-
rieures dans l'entaille des lamelles Pp. Les deux longerons sont alors passés a
travers les nervures a leurs plaées 2 et [. On maintient le tout par de petits
clous de cuivre et on fixe la plaque d’aluminium a lavant sur la longueur AE.
Les extrémités des lamelles sont relices par la bordure FOB collée et clouée.
L'épaisseur des deux derniéres nervures va en diminuant pour arriver en M (ui
n'aplus que D> mm. '

La charpente ainsi terminée, on arrondit la partie = du longeron a la dimen-
sion du tube T du fuselage, on fixe les attaches métalliques en’ 7 v 090" & travers
les trous desquelles passent les boulons des cables maintenant les ailes & l'appareil.

On recouvre alors de toile sur le deux cotés en la fixant sur chaque nervure
par de petits clous de cuivre espacés de 2 cm. environ.

La toile doit étre tendue le plus possible.

Voici de quelle facon se produit l'envol :

Au départ, I'aéroplane occupe la position (1). On met I'hélice H en marche et
sa traclion donne &4 lappareil une vitesse de 45 km. a I'heure, aprés un parcours
de 50 metres environ. Alors la partie arriére, plus légére, se souléve d’abord, car
4 cette vitesse le plan p produit une résistance sullisante a lair (fig. 2). (3) Le
pilote tire alors a lui le volant de direction. Les ailerons du plan p prennent la
position p'. Leur résistance a l'air sopérant par leur partie supérieure, tend a
faire abaisser larriére qui agit dés lors comme un levier et souléve l'avant de
terre : l'appareil s'éléve.

Pour maintenir la marche horizontale, le pilote maintient le volant vertical.

Pour descendre, il pousse le volant en avant. Les ailerons font soulever la queue
et lappareil tend & descendre. Avant darriver au sol, le pilote manceuvre par
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Le gouvernail de' direction est composé d'une surface verticale pivotant autour
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Le moteur d'aviation < Anzani» 25 HP

Ce moteur, mis au point, devenu célébre
employé sur les aéroplanes Blériot X1 grice a

schéma do moleur Anzani.

sur les motos d'entrainement, a été
ses qualités de légeéreté et de grande
simplic‘ité;due a son refroidissement
par ailettes.

Les meaurs Anzani sont a3, 4 ou
5 eylindres. Dans le modéle 25 HF,
t;‘n.'pe de la traversée de la Manche,
les 3 eylindres sont disposés en éven-
tail: ‘el forment entre eux des angles

‘de 60, Les trois bielles atfaquent wun

méme maneton. Les volants sont inté-
rieurs; les soupapes d’aspiration sont
automatiques. Le refroidissement se
fait par ailettes.

: “;“._:, La soupape d’admission est placée

inmumédiatement au dessus de celle

d’échappement dans le double but de

refroidir cette derniére par le: courant des gaz d’admission et de réduire autant que
possible I'espace nuisible de la chambre d'explosion. .

L.es principales caractéristiques  sont :

W

.

Alésage 100 millimétres; course 120 millimétres; “puissance accusée 24 HP a

1.400 tours. i ‘

Principale performance accomplie avec le monoplan « Blériol »,
moteur « Anzani» s

St

1909, 25 j.illet Traversée de la Manche par Blériot.
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Les moteurs daviation <@Gnéme»

¥ ' Q250 HP 02-100 HP
Force (chevaux) H0) 100
Nombre de Cylindres. e S R 7 14
Aldagoe ~ o JISBRIC. i 10 S e 110 __‘-.l_lﬂ
(]uyil*se : i 120 J'!;:?'.U
Nomhre de tou-s 1200 1200
Poids.... . . .kgs 76 100

Y
> ~ Le moteur d’aviation « Gnome ».80 HP. A
: X _ "’.’*}%“f

Le moteur GNOME. type OMEGA (fig.

l'aviation., La principale jréoccupation a été d'obtenir un moteur,

1), a é&té étudié sgé:_ci':fsletg_lent porr

noH 'pés aliégé,

. v - -
- 'y
T
¥ e 31
!, -(
iy
¢

fig. 1

mais léger par constiucdcr. Awwwne picce weosl fondice. ¢ Valuminium est rigou-
reusenent proscrit; l'allérement o

ele obteniu ei. {=isant travailler
la matiére et en n'emplovant ~ue dJes matériaux de pre:aie: choix.
4 1 i

organes sonl en acier nickel forgé q.la main, o o

ration nellement'
la plupart des
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REFROIDISSEMENTS

af oe moteur est rolalif

VOLANT

.ga r

m)

: les sept cylindres. se refrcidissent par conséquent dans
Fair, ce qui évite la circulation d’eav ou les ventilateurs.

;N

4 "

= =

Les cylindres” iatﬁ le carter, par leur rolation, fc)n:;tltuent uit volant ires @Ulssapt

qui régul: x{
la ruptur.

e fréqu&-‘_:

s@wﬁné e kf
/.4‘

}

Toutes )v piéces jun

axes différents, fises o¥ny¥ lespace;

s

('}B " .:'!

FRA T
o s
5%y

Tk
I'absence de n: )uve,ment alternatif.

DEY CB]PTION

Un coup d’oeil sﬁr le
schéma ifig. 2) permet de
se rendre compte de la(,u)u-
plement d-s -istang et -les
“allews “paosvs acdle, [arbre
civul Ly’ (fig. »3) sert de
poil¥, d’attache ¢u moteur

LL maf%he* e contribue largement a la consel‘vatmn des hullges, dont
i avec les woteurs sans volant.

,mruvement sent  animées de’ rotafion autour® de deux

I'équilibrage parfait du mqteux- résulte donc de
40 '.'“lJ; ' dud

i NS e &
I - Pkl

-

et porte les roulements a
billes et les butées.
Clet arbre creux qerf de
tl‘.‘vau.: d'arrivés des gaz et 11-_
passage aussi aux luyvaux
de oralssage qui < oeduise st
1'huile aux blelle" &b aux rou-
lements d’on des vanaux 1’ a-
m.nent aux _cyi..lindnes.
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BIELLES S
Le manneton porte les ‘deux roulements 4 billes sur lésquels sanpuie ‘la bielie
maitresse. Sur cette bielle s'ar- Lt a8 : | G NAR St
ticulent les six biellettes (fig. 4).
Les pieds de bielles sont
atteles & des chapes (fig. 5) qui
s¢ .ixeat aux pistons (fig. 6
et sont arrétés par les boites
de soupapes d’aspiration fer
mant écrou (iig. 7).
“OQUPAPES D'ASPIRATION
Les soipapes d'aspi ati r:(iig.?)-”
sont autr.catiques, elles sont équili- : Fig, 4

brées par un systéme de contre-

poids, afia que. pendant la marche, leur ouverture ne soit pas influsncée par
| ieffet e la lorce centiiiuge.
Elles sont facilement démontables
de Vextérieur par lorifice supé-
rieur du cylindre.

Tout le mécanisme d'équili-
brage est maintenu constamment
sraissé par Uexcés de 'huile des
biclles. Des deux cotés de l'arbre
sont les: flasques de butée et de

distiibution.

FLASQUES DE BUTEE ET DE DISTRIBUTION

La flasque de butée porte les roulements i billes d'arriére et les  bulées avant
el arviére; sur cette flasque peut se fixer l'organe de transmission ou I'hélice. .

la flasque de d'istrihution contient les roulements A& Dbilles av_ant. puis les
ehgrenages ' _41!:' :'lémultipl’i@s‘ition et les _sept cames avec leurs colliers qui commandent

a la tractior les sovpapes d'échapperient.

CARTER

Le carter se ~ompose d’uue boite cylindrique fermée a ses deux bases p= les

[ i




3

2

S i

R LE MOTEUR « GNOME » 22
o e e S . s ST = TR = D - -

fasques de buldée et de distribution ei portant sur sa’ surface sept pénétrations
eyiindritee: dans lesquelles rentrent & frottement dur les sept cylindres qui sont

Fig. 8

maintenus en place par des segments d'acier et des clavettes paralléles aux généra-
-trices du carter (fig. 8).

Ce mode de fixation, qul est instantanément démontable, permet d’obtenir un

assemblage automatiquement assuré par la force centrifuge.
: : ]

CYLINDRES , : i,

-

Les cylinares (fig. Y) avec leurs aileltes sont entiérement pris dans la ingsse

d’acier forgé, ils portent vers la partie sapérieure la

bougie et, au sommet, la boite & soupape ‘d’échappement.

BOUGIES

Les bougies sont d'un type tiés spicial étudié pour
un refroidissement ‘énergique et, grace a la force centri-
fuge. compléiement insensibles & 1'huiile.

i

SOUPAPES D’Eﬂ.’-i!.&.—!’:}DEMENT 3

Les soupapes d'échappement
(fig. 10) sont commandées par
double culbute.r portant des inasses Fig. 10,

N L oS

e e e e b
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d'équilibrage destinées a éviler la fatigue des cames sous linfluence (e -la force:!
centriuge des soupapes. : : s gixgips . Al

Un ressort rameéne sur son siége la soupape d’échappement et les contrepoids
précités sont réglés pour laisser disporible une partie de la force centrifuge de la
soupape, ce qui assurerait le fonctionnement du moleur, méne au cas ou acciden-
tellement un ressort d'échappement viendrait i se briser.

¥

MAGNETO

La magnéto (fig. L1) est commandée par des.engrenages dans le vapport 47,

elle fournit le courant & un disteibuteir ¥ P A
en ébonite A '

i

o dagel N

sept plots, ot

s'attachentles i ¢
fils nus des _.
bougies (fig. b

12).

Fig. 11

POMPE A HUILE

wa pompe A lhuile (fig. 13), est placée symétriquement 4 la fnagnéto. Clest
une -ompe mécanique  a fonctionnement indéréglable,
A, son débit indépendant de
la contl‘e—pl'essfimi des tuyaux
de refoulement et de la

deux cylindres, avec distri
butenr. (e dispositif sans
clapet rend e fonctionne

ment absolument certain. 3 viscosité de I'’huile: le

Nous avons apporté graisseur. porte en bout un
une at-l;enl_;iou'spénialé a cet distributeur = de s primaire,
crgane, afin ‘de rendre son Fig. 13 dans 12 ot 'on veul adjoin-

dre 4 la magnélo un allumage de secours par accus.

CARBURATEUR

4! est piacé en bout de ‘arbre ei, se compose d'un simple gicleur avec papillon

tode rw'age ds gaz et prise ¢ i riglable.

NOWBRE DE TOURS

3

Le nombre de tours peut varier de »J0 & 1250. 4

i -
. .9
5
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3 st d’environ 89 graaunas par

d'essewie de 20F grammes par chevai-henr:.

niotentr tovraganl;

montre la 17 {a,

VONTAGE

e T

Varlire osh elay

sSur
oyeu de volany el aguwi
d- volant si 1'arbea du
constitue le support
el la inagnéto.

sul cetbe pieca s’

weur, tole, tivant ou i

al Le mjsui repos  dusa part surr son moyer de
collier gqul soutient la paitie avard.

J

par ane

o' En puris-d-favx. Le moteur repose d'une part
tole &

sutl’

Cavant de Vacroplane, l'ex!rémilé arpidve

| B

collier fmidi par des tsadenvs.

e

v

Cotes des typ~s
g ="

Y

Ty, -

A

Schémn (vue de tace)

I

O 50

300

0 100
800 g.

la netloi”

to stabi e

cheval heure et la- dépense

stée

serail

noteu

vela

SON
ile

moteu -,

isseubier

maoyeu e

1
!

s I..I;ta:--_

repiréscitte une  photographie du
des cercles concentriques

du wiotewi en mouvement.

A pi e analogne a un

~ment le moyeu
wrenait. Cette. piece

elle porie 'a pompe

a8 surpecis du mo-
<1 ant (28 besoins.
e arise suUr un

volant fixé

passe dans un

ma (vae de profil)

Cotes des types.
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Le moléiir + Gnome »

§ }") 414 L

Les (’*"atl@ll M Jues du motuur de 1“(} HP sont -@ % :i-f mes  que cellos du
106 b i 7 G
30 HP. 11 est_ m;.ne par ..Lm,oul}lement de de ux mmur« fi sem c'yhpfh'e. ‘es

Le moteur Gnome 00 chevaux 14 eylindres

“evlindres du second moteur éiant décalds par rapport &4 ceux du p emier d'en-
viron 25°. Le carter est donc le double comme largeur de celui du moteur a
7 cylindres La commande des 14 soupapes' @échappoment se fait du. méme coté.
Sur larriére se trouveat les deux magnétos et les deux pompes & huile avec le
distributeur de courant aux 14 bougies d’allumage. Le nombre de tours de ce
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moteur ast de 120G 4 250 tours et sa consow n tion dessence est de 0.290 gr. par
cheval-heure.
1o notear ne se monte “imai:z o2n porie-a-faux, rmais toujours sur deux

Le moteur Gnome 100 chevaux (vu de profil)

supports, le support d’avant portant un roulement & billes dans lequel passe le nez
porte hélice. '

Les phases (admission, allumage, échappement. etc.) des groupes de cylindres
avant et arriére se font en des points diamétraleme.t oppusés.

MONTAGE ,;

Sur 'arbre, q4f, rappelons le, est fixe, est clavetée une piece analogue a un
moyeu de volant el qui serait réellement le moyeu du volant si I'arbre du moteu..
tournait. Cette piéee constitue le support du moteur. Elle porte la pompe a huile
et ‘la magnéto et s'assemble sur la- toiewde fixation.

Le _.econd point d'appui du moteur se prend, soit & l'arriére de l'arbre par
une tole ou Jes tendeurs, c'est le montage en porte-a-faux, soit a4 lavant  du

L e RN b AEWLR R T R —
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moteur par un roulement _fx_“_].s'ill:_\fg contenu par une tole el dans lequel pesse le
b nez porte hélice. (e dernier montage est plus spécial aux monoplans, car il
permet trés aisément I'établissement d'une sorte de capot qui protége ('-‘”11._'.}]‘“‘:'-.&'.[:l(ﬂ'l’[-
I'aviateur et l'appareil des pl*t';_](emf.t.if.Q_ils d’huile. = 4 g o
Principales performances acgomplies aves [&m lan « Blérist»,
moteur « Gﬂéme » §
K. 4 ; (‘ § :
1910. 21 mai « J. de Lesseps traverse la Manciiyf - ,,
» 10 juillet Uljeslagers 4 Reimm§ bat le record '_\lu Gaende de distance
avée 392 km. X o
» 10 juillet Olieslagers a4 Reims Dbat le record “du --.};ii.-')ndc de* durse
avec o . 94 b,
» 10 juillet Morane @ Reims bal le récord; " du “;‘_“‘-!" £ wo3sse avec
106 km. 500 a4 I'heure. % |
» 3 aout Chavez bat le record du monde de havtxwr, 1755 m
» 17 aoit Circuit de I'Est (790 km), 1° Leblanc, 2° Aubrin:

e e s o |

g

1
> 3 septembre Chavez bat le record du monde d¢ hauteu 1680 .
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ndres 50 HP
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Bureaux et Ateliers : .
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R 71°° %Quai d'Asniéred, 71°°
; :

Teéléphone 1328 .

E Monoplan = Jouet - Démontable

volant 200 meétres

de 20 a 30 meétres de hauteu

Prix 4 francs francc
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SOCIETE DES MOTEURS

GNOME

Tous les records du monde 0 awalmn

de distance

de durée

de vitesse

de hauteur

de vols avec passagers

Tnus es grands voyages aenens 4

Circuit de I’'Est
Paris-Bordeaux
Paris-Londres _
Londres-Manchester
Paris-Clermont-Ferrand
Paris-Bruxelles
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49, rue Laffitte, PARIS. — Téléph. 139-76
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Bipl- Tonoplans

Hélie« aériennes

) g, Cerfs-volants ¥

Woteurs aériens §

ECOLE DE PILOTAGE %“ CONTRATS -JTE
Tout ce qui concerne la loccmotlor «érienne
LICENCES ET BREVETS ASSURANCL  ACCIDENTS
Travaux sur plans gontes et \ Garage d’aéroplanes
REVUES ET &-& % FACILITES DE
JOURNAUX / PAIEMENT
EXCELSIOR

Agence directe de la Societe commerciale des

Asroplanes GOUPY

Monopole de vente des

Aeropianes méialliques THOMAN N
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M. le Direecteur N A 2, Rue Tronehet
‘H de 1 PARIS
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7, Avenue'd ' . * Craade Arnie, PARIS 4 '
On trouve 1l l'equipument poL. A I A
FAVILTEURS: yis==4
;.-rt“ 1 Avenue de la Grar.ae ‘Arm. 2,
GASLUE ' | Ros3SEYR PARIS — 7Téléph. 52: .33
- matelassé re. “tallique = :
: tout ce qu'il faut : fournitures,
L

_aceessoires, pieces détachées,

CASQUE’ TES pas:
0 S pase_montagnes pour construire

LUNETTES, chaussures, fouriiie
GANTS, vestes et partalons ds cuir
MOU.LES, complets bleus de travail

n‘imporie quel Aéroplane
COMB AISON SIMPLEX

_ vlus pratique
et la § as facile a retirer

CATALOGUE FRANCO

GAJ"'“OT er GIROUX

AVOCATS ASSUREURS CONSEILS
|
|

- ASSURANCES  spéciales pour AVIATEURN

ASSURANCES DE TOUTES NATURES

‘ PARIS -~:~ 49, Rue Laffite ~:~ PARIS

LISEZ Rédaction, administration : “

198, Rue de Courcelles, PARIS |

’ : |
| fs | RO Téléphone : 5639-58
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FAFIOTTE, Rédacteur énChef  France : 10 fr. Etranger: 14 fr
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